Geschichte und Bau der Schleuse

Bau der Schleppzugschleusen 1899 und 1914 sowie der Schleuse Altenrheine 1973/74

Als Ersatz fur die zwei alten Schleppzugschleusen von 1899 und 1914 in Altenrheine wurde im Zeitraum
von 1971 bis 1974 eine nach entsprechendem Stand der Technik moderne Schleusenanlage mit
Zentralsteuerstand errichtet. Die Baukosten betrugen 1974 rd. 21 Mio. DM. Die Inbetriebnahme der neuen
Schleuse Altenrheine erfolgte am 12. August 1974. Im Jahr 1994 wurde eine bautechnische Grund-
instandsetzung der Schleuse Altenrheine vorgenommen.
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13. August 2006

Wozu werden Schleusen benotigt?

Eine Schleuse ist ein Bauwerk, das in Flissen und Kanalen zwei \Wasser-
flachen unterschiedlicher Wasserspiegelhdhen miteinander verbindet.
3,60 m H6henunterschied tberwindet die Schleuse Altenrheine an dieser
Stelle des DEK's. Uber eine verschlieRbare Schleusenkammer, in die das
Schiff einfahrt, wird es auf das jeweils andere Niveau hoch- oder herunter-
geschleust.

Der Ablauf einer Schleusung

Kernstlick der Schleuse Altenrheine ist die in Spundwandbauweise
errichtete Schleusenkammer. Am vorderen und hinteren Ende der
Schleusenkammer befinden sich die Schleusentore, die wasserdicht
abgeriegelt werden kénnen. Fahrt z.B. ein Schiff talwarts (in Richtung
Emden), so wird Gber den Zentralsteuerstand zunachst das Untertor
geschlossen (Schiebetor fahrt zu). Anschliellend wird das Obertor
(Hubsenktor) um ca. 1,20 m langsam angehoben, so dass Wasser der
oberen Kanalhaltung unter dem Tor hindurch in die Schleusenkammer fliel3t
(Befullvorgang). Das geschieht so lange, bis der Wasserstand in der
Schleusenkammer mit dem oberen Kanalwasserstand h6henmalig
ausgeglichen ist. Danach wird das Hubsenktor in eine in der Kammersohle
liegende Torkammer heruntergefahren bzw. abgesenkt. Das talwarts zu
schleusende Schiff fahrt nun in die Schleusenkammer ein, und das Obertor
wird geschlossen (Hubsenktor wird wieder in die urspringliche
Schliel3stellung hochgefahren). Der Wasserspiegel in der Schleusenkammer
wird jetzt abgesenkt, indem im Untertor die Schiitztafeln hochgefahren
werden. Dadurch fliel3t das Wasser aus der Schleusenkammer durch die
Schitzéffnungen in den Unterwasserbereich der Schleuse (Entleerungs-
vorgang). Der Wasserstand in der Schleusenkammer wird solange abgesenkt
bis dieser mit dem des Unterwassers hohenmalig tbereinstimmt (Wasser-
spiegelausgleich). Danach wird das Untertor (Schiebetor) seitlich in die
Torkammer gefahren. Das Schiff, das nun einen H6henunterschied von
3,60 m Gberwunden hat, fahrt aus der Schleusenkammer heraus und setzt
seine Fahrt in Richtungen Emden fort.
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Die Schleuse Altenrheine in Zahlen
Standort: DEK-km 117,880 -- Schleusenkammervolumen:

Inbetriebnahme: 1974
Nutzlange: 190 m
Kammerbreite: 12 m
Kammertiefe: 8,60 m

Dauer einer Schleusung: ca.

19.575 cbm

-- Hubho6he: 3,60 m

-- Wasserverbrauch pro
Schleusung: ca. 8.700 cbm

15 Minuten

Text, Fotos und Gestaltung: Frank Bokermann, Oliver Stolle



